Инструкционная карта по МДК 05.01 Организация работ по техническому обслуживанию и ремонту железнодорожного пути

группа УЗПХ 351 2семестр

Практическое занятие 21
Тема. усиленный средний ремонт  пути.

Цель: изучение технологий усиленного среднего ремонта пути.

В работе использовать типовой технологический процесс, учебник З.Л.Крейниса
 

Ход работы:

1. Критерии назначения УС.

2. Условия производства работ.

3. Состав технологического процесса.
Основным  критерием для назначения усиленного среднего ремонта является наличие пучин. Критерии, связанные с загрязненностью балласта и наличием выплесков, являются дополнительными.  
В состав работ по усиленному среднему ремонту пути входят:

♦ глубокая очистка (свыше 40 см) или срезка балласта, позволяющая привести отметку профиля к проектной;

♦ уширение основной площадки земляного полотна;

♦ срезка ее обочины с восстановлением нормальных размеров призмы и обочины и обеспечением требуемого непрерывного уклона основной площадки земляного полотна для выпуска воды из-под балластной призмы;

♦ устройство защитного подбалластного слоя из песка или укладка специальных покрытий, ликвидация балластных выплесков и предупреждение появления пучин;

♦ уположение откосов насыпей с доведением крутизны до типовой 1:1,5 при высоте насыпи до 4 м;

♦ восстановление, ремонт и очистка водоотводных и дренажных устройств;

♦ уборка из выемок грунта, срезаемого с обочин и накопившегося за период эксплуатации пути, ликвидация неустойчивых балластных шлейфов и др.
 При проведении работ используются следующие основные машины:
 щебнеочистительная машина СЧУ-800, машина СЗП-600, состав из универсальных полувагонов ПУ-СЗ-240 и полувагонов ПУ, выправочно-подбивочно-отделочная машина ВПО-3000, выправочно-подбивочно-рихтовочная машина ВПР-02, динамический стабилизатор, быстроходный планировщик, машина Дуоматик, машина РОМ-3, машина для выправки стыков МПРС, две машины для замены шпал, путевой моторный гайковерт ПМГ, два мотовоза МПТ, автомотриса АГД, 28 хоппер-дозаторов, локомотив.

Очистку рельсов и скреплений от грязи рельсоочистительной машиной РОМ-3 проводят в подготовительный период под прикрытием “окна” для основных работ.

Выправку стыков и подбивку вновь уложенных шпал ведет машина МПРС.

Замену дефектных шпал и скреплений выполняют в подготовительный период под прикрытием “окон” для глубокой очистки.

Очистку балласта машиной СЧУ-800   на глубину 50 см под шпалой.  
Очищенный щебень возвращается в путь, а засорители грузят в составы СЗ-240-6.

После очистки щебеночного балласта проводится выправка пути со сплошной подбивкой шпал машиной ВПО-3000  
Выправка пути в плане, профиле и по уровню со сплошной подбивкой шпал с постановкой пути в проектное положение выполяется машиной “Дуоматик” .
Балластный слой уплотняется динамическим стабилизатором после каждой работы машин ВПР-02 и “Дуоматик 09-32».
Выправка проектных очертаний круговых и переходных кривых ведется машиной “Дуоматик” по предварительному расчету.

Отделку пути, планировку междупутья и обочины земляного полотна ведет быстроходный планировщик.

Шлифовку рельсов ведет рельсошлифовальный поезд одновременно на двух участках на стадии заключительных работ.
После выполнения основных работ путь приводится в состояние, обеспечивающее безопасный пропуск первых двух поездов по месту работ со скоростью 25 км/ч, а последующих — со скоростью не менее 70 км/ч.  
Вывод  
